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Die Erfindung bezieht sich auf eine FHehkraftkupp- 
lung, insbesondere fur Kraftwagenschaltgetriebe, die 
entgegen einer Federkraft willkurlich zu entkuppeln 
ist und von einer bestimmten Motordrehzahl ab die 
Motorwelle mit der Getriebewelle automatisch kup- 5 
pelt Als Zentrifugalgewichte dienen in einem Kafig in 
gledchmaBigem Abstand voneinander gehaltene 
Kugeln, die sich im Ruhezustand seitiich an einer 
Schragflache des Kupplungsgehauses abstutzen, wah-- 
rend des Anfahrvorganges vennoge ihrer Fliehkraft io 
auf dieser Schragflache nach aufien rollen und dadurch 
einen Druck auf die Druckplatte der Fliehkraftkupp- 
lung ausiiben. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Fiiehkraftkupplung zu schaffen, der en Konstruktion 15 
einfach und deren Betatigungskraft verhaltnismafiig 
klein ist. 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch 
gelost, daB der Druck auf die Druckplatte iiber eine 
auf dieser abgestutzten Tellerf eder erfolgt, auf deren 20 
Schrage die Kiipplungskugeln auflaufen. Das Ent- 
kuppeln erfolgt in an sich bekannter Weise durch 
mechanisches oder hydraulisches Zuruckdriicken der 
Tellerfeder in ihre Ausgangslage. Der technische 
Vorteii der Verwendung einer Tellerfeder liegt darin, 25 
daB diese den AnpreB druck nahezu unabhangig vom 
Abnutzungszustand der Kupplung jeweils bei der 
gleichen Drehzahl erzeugt AuBerdem hat' die Teller- 
feder als AnpreBfeder der Kupplung noch den weite- 
ren Vorteii, dafi man sie mit annahernd gleichbleiben- 3° 
dem Kraftverlauf im Betatigungsbereich auslegen 
kann, so dafi bei der Betatigung kein wesentlich gro- 
Berer Betatigungsdruck aufgebracht werden mufi, als 
fur die Anpressung der Kupplungsglieder erforder- 
lich ist. 35 

Das mit der Antriebswelle fest verbundene Kupp- 
lungsgehause weist bei der erfindungsgemaB ausgebil- 
deten Kupplung in bekannter Weise Aussparungen 
auf, in die Vorspriinge der axial verschiebbaren Reib- 
scheiben und der Druckplatte eingreifen. Zwischen 40 
diesen Scheiben sind in an sich bekannter Weise 
Kupplungsscheiben angeordnet, die mit einer auf der 
Antriebswelle drehbar gelagerten Kupplungsglocke 
iiber Vorspriinge, wie an sich bekannt, in Verbindung 
stehen. 

Zur Kupplungsbetatigung dient eine in liblicher 
Weise in einer axial en Bohrung der Antriebswelle ge- 
lagerte Schaltstange, die beim Aufwartsschalten iiber 
einen Wulstring einen Kolben entgegen der Kraft 
einer Feder gegen Vorspriinge der die Tellerfeder 50 
tragenden Druckplatte druclct Beim Abwartsschalten 
finden zur Kupplungsbetatigung Abwalzhebel Ver- 
wendung, die sich bei der Bewegung der Schaltstange 
bzw. ihres Wulstringes in Richtung der Kraft der 
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Kolbenfeder an der Innenwand des glockenfdrmigen 
Teils der Antriebswelle abstiitzen, gegen den Kolben 
drucken und damit die Kupplung ausrucken. 

In Fig. 1 bis 3 ist ein Ausfuhrungsbeispiel gemaB 
der Erfindung dargestellt. 

Fig. 1 zeigt einen Langsschnitt durch die Fiieh- 
kraftkupplung in Richtung der Antriebsachse; in 

Fig. 2 ist ein Teilquerschnitt entlang der Linie A-B 
der Fig. 1 dargestellt; 

Fig. 3 veranschaulicht einen Teillangsschnitt durch 
die Fiiehkraftkupplung; sie steUt den Zustand vor 
dem Einkuppeln beim Anf ahrvorgang dan 

In den Figuren ist mit 1 das Getriebegehause be- 
zeichnet, in dem die Fiiehkraftkupplung mittels eines 
Kugellagers 2 gelagert ist. Die Antriebswelle 3 der 
Kupplung lauft in einen glockenformigen Teil4 aus 
und tragt ein Kupplungsgehause 5. In diesem sind 
Aussparungen 6 vorgesehen, in welche Vorsprunge 
der Reibscheiben 7 und 8 und der Druckplatte 9 ein- 
greifen. Zwischen den Reibscheiben 7 und 8 und der 
Druckplatte 9 sind Kupplungsscheiben 10 und 11 an- 
geordnet, die mit der Kupplungsglocke 12 iiber Vor- 
sprunge 13 und 14 in Verbindung stehen. Zwischen 
der Reibscheibe 7 und der Druckplatte 9 ist am 
AuBendurchmesser der Kupplung eine Feder 15 an- 
geordnet, die ein Losen der Kupplung beschleunigt. 
Die Kupplungsglocke 12 stent mit einer Hohlwelle 16 
und einem Zahnrad 17 in Verbindung, das wiederum 
mit einem Getrieberad 18 im Eingriff steht. 

Beim Anfahrvorgang werden Kugeln 19, die als 
Fliehgewichte wirken und gleichmaBig am Umfang 
verteilt angeordnet sind, nach auBen geschleudert. Sie 
stutzen sich dabei an einer Schragflache 20 des Kupp- 
lungsgehauses 5 ab und drucken iiber eine Tellerfeder 
21 seitlich auf die Druckplatte 9. Eine am Umfang 
mit Aussparungen 22 versehene Blechscheibe 23 halt 
die Kugeln 19 in gleichmafiigem Abstand. Die Lage 
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der Kugeln 19 vor dem Anfahrvorgang ist in Fig. 3 
dargestellt. 

Zur Kupplungsbetatigung wahrend des Schaltvor- 
ganges dient eine Schaltstange 24, die in ublicher 
Weise in einer Bohrung der Welle 3 koaxial niit die- 5 
ser gelagert ist und uber einen Wulstring25 beim 
Aufwajrtsschalten direkt uber einen Kolben26 ent- 
gegen der Kraft der Feder 26 a auf Vorsprunge 27 der 
Druckplatte 9 druckt Beim Abwartsschalten des Ge- 
triebes wird die Kupplung wegen der entgegen- io 
gesetzten Bewegung der Schaltstange 24 uber Abwalz- 
hebel 28 betatigt, die sich an der Innenwand 29 des 
glockenformigen Teiles 4 der Welle 3 abstutzen, gegen 
den Kolben 26 drucken und dadurch ebenfalls die 
Kupplung entkuppeln. 15 

Beim Entkuppeln der Fliehkraftkupplung wah- 
rend des Schaltvorganges wird die Tellerfeder 21 un- 
abhangig davon, ob die Kugeln 19 nach auBen ge- 
schleudert sind oder nicht, so weit zusammengedruckt, 
dafi die Kupplung geldst ist. Die Betatigung der Kupp- 20 
lung erfolgt von einem Schalthebel 30 aus uber eine 
Schalthulse 31, die uber ein Kugellager 32 einmal auf 
einen Schaltstoflel 33 des Schaltgetriebes und zum an- 
deren auf eine Hulse 34 wirkt. Die Hiilse 34 tragt in 
Fortsatzen durch Federn abgestutzte Kugeln 36, die 25 
uber gcgeneinandergerichtete kegelfdrmige Verstar- 
kungen der Schaltwelle 24 beim Schalten der Gange 
auf die Kupplung einwirken. 

PATENTANSPRtJCHE: 
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1. Fliehkraftkupplung, insbesondere fur Kraft- 
wagenschaltgetriebe, welche entgegen einer Feder- 
kraft willkurlich zu entkuppeln ist und von einer 
bestimmten Motordrehzahl ab die Motorwelle mit 
der Getriebewelle automatisch kuppelt, wobei als 35 
Zentrifugalgewichte in einem Kafig in gleichmaBi- 
gem Abstand voneinander gehaltene Kugeln die- 
nen, die sich im Ruhezustand seitlich an einer 
Schragflache eines Kupplungsgehauses abstutzen, 
wahrend des AnfahrvorgangesvermogeihrerFlieh- 40 
kraft auf dieser Schragflache nach auBen rollen 
und dadurch einen Druck auf eine Druckplatte der 
Fliehkraftkupplung ausuben, dadurdi gekcnnzeidmet, 
dafi der Druck auf die Druckplatte (9) uber eine 
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auf dieser abgestutzte Tellerfeder (21) erfolgt, auf 
deren Schrage die Kugeln (19) auflaufen. 

2. Fliehkraftkupplung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Entkuppeln der Kupp- 
lungsteile (3 und 5) in an sich bekannter Weise 
durch das mechanische oder hydraulische Zuruck- 
diucken der Tellerfeder (21) in ihre Ausgangslage 
erfolgt. 

3. Fliehkraftkupplung nach den Ansprikhen 1 
und 2, dadurch gekennzeichnet, dafi das mit der 
Antriebswelle (3) fest verbundene Kupplungs- 
gehause (5) in bekannter Weise mit Aussparun- 
gen (6) versehen ist, in die Vorsprunge axial ver- 
schiebbarer Reibscheiben (7 und 8) und der Druck- 
platte (9) eingreifen, und zwischen diesen Schei- 
ben in bekannter Weise Kupplungsscheiben (10, 
11) angeprdnet sind, die mit einer auf einer An- 
triebswelle (3) drehbar gelagerten Kupplungs- 
glocke iiber Vorsprunge (13, 14), wie an sich be- 
kannt, in Verbindung stehen. 

4. Fliehkraftkupplung nach den Anspriichen 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB zur Kupplungs- 
betatigung in an sich bekannter Weise eine in einer 
axialen Bohrung der Antriebswelle (3) gelagerte 
Schaltstange (24) dient, die beim Aufwartsschaiten 
iiber einen Wulstring (25) einen Kolben (26) ent- 
gegen der Kraft einer Feder (26 a) gegen Vor- 
sprunge (27) der die Tellerfeder (21) tragenden 
Druckplatte (9) druckt. 

5. Fliehkraftkupplung nach den Anspriichen 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafi zur Kupplungs- 
betatigung beim Abwartsschalten Abwalzhebel 
(28) Verwendung finden, die sich bei der Bewe- 
gung der Schaltstange (24) bzw. ihres Wulstringes 

(25) in Richtung def Kraft der Kolbenfeder (26 a) 
an der Innenwand des glockenformigen Teils (4) 
der Antriebswelle (3). abstutzen, gegen den Kolben 

(26) drucken und damit die Kupplung ausriicken. 
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